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Mamy przyjemnos$¢ poinformowac, ze po 55 latach od podjecia prac przy projektowaniu
Mikrusa MR-300, samochod ten doczekal si¢ monografii. Autorami 476-stronicowej publikacji pod
tytutem ,,Mikrus MR-300 — 3 lata produkcji, 50 lat historii” sg Mieczystaw Plocica i Bartosz Winiar-
ski. Ksigzka powstawata przez cztery lata i prezentuje zupetnie nowe, §wieze spojrzenie na histori¢
Mikrusa. Autorzy odwiedzili jego tworcow oraz do-
tarli do wielu unikalnych materiatow archiwalnych,
dzigki czemu mozliwe byto precyzyjne odtworze-
nie przebiegu prac zwigzanych z projektowaniem,
produkcja i technikg mielecko-rzeszowskiego po-
jazdu. Produkcja Mikrusa jest zaledwie trzyletnim
epizodem w dziejach polskiej motoryzacji, jednak
warto pamietac, ze byl on pierwszym powojen-
nym ,,samochodem dla Kowalskiego”, ktory miat
realne szanse na zmotoryzowanie spoteczenstwa. |
Nigdy nie spetit tego zadania, poniewaz odgornym
poleceniem zdjeto go z planu produkcyjnego.

Ksigzka ,,Mikrus MR-300 — 3 lata produkcji, 50 lat historii” liczy 13 rozdzialow, z czego
pierwsze 9 poswigcono historii Mikrusa w ujeciu chronologicznym — od koncepcji, przez prace pro-
jektowe 1 rozwdj produkeji, az do jej zatrzymania. Znalazly si¢ tu zarowno informacje o poczatkach
prac nad dokumentacja, jak i opis wykonania pro-
totypéw Mikrusa i Meduzy, a takze wdrozenia do
¢ produkcji i wytwarzania kolejnych serii samochodu.
Omowiono badania drogowe Mikrusa i dopuszcze-
nie go do trakcji publicznej, organizacje produkcji
i obstugi serwisowej oraz udziat w rajdach. Wszyst-
§ kie opisywane etapy prac sg przeplatane wspom-
nieniami bytych pracownikéw WSK Mielec i WSK
Rzeszow.

Druga czgs¢ ksigzki zostala opracowa-
- = na z mysla o pasjonatach i kolekcjonerach prze-
= - prowadzajacych renowacje Mikrusow. Znalezé
W niej mozna szczegolowe omoéwienie techniki
Mikrusa oraz analiz¢ zmian, jakim podlegal samochod w okresie produkcji. Rozwazania o technice
s ilustrowane rysunkami pochodzacymi z oryginalnej dokumentacji konstrukcyjnej. W czesci tej
ujeto takze mato znane zagadnienia, takie jak projekt Mikrusa w wersji ,,Specjal-Coupe” z nad-
woziem z tworzyw sztucznych oraz inne projekty
rozwojowe, ktore nie doczekaty si¢ wdrozenia. Do-
datkowo obszernie omowiono samochod Stal 300
— furgonetke, opracowang w Stalowej Woli, oparta
o zespot napedowy Mikrusa.

Trzecig czg$¢ publikacji wypelnia historia
Mikrusa od chwili zamkniecia produkcji do czasow
wspotczesnych. Znajduja si¢ tu zarowno wspom-
nienia bytych uzytkownikow jak i relacje ze zlotow,
a takze barwny opis dzialalnosci warszawskiego
Kota Uzytkownikow Mikrusa. Omowiono tez obraz
Mikrusa w mediach (prasa, film) i zaprezentowano kolekcje¢ pocztowek, na ktorych zostat on uwiecz-
niony. Dopelieniem opowiesci o Mikrusie jest relacja ze zlotu, ktory odbyt sie w Mielcu w 2007
roku, oraz podsumowanie liczby zachowanych do dzisiaj egzemplarzy samochodu.




Monografia jest bogato ilustrowana archiwalnymi materialami, wsrod ktorych znajduja
si¢ zarowno niepublikowane do tej pory fotografie jak i najciekawsze fragmenty oryginalnej doku-
mentacji technicznej Mikrusa, a takze urzedowa i zaktadowa korespondencja. Publikacja jest godna
polecenia kazdemu mito$nikowi zabytkowej motoryzacji. Biezace informacje zwiazane z ksiazka
beda sie ukazywaly na stronie www.mikrus.net.pl. Patronem medialnym jest ogélnopolski miesiecznik
Classicauto. Zapraszamy do lektury!

Przyktadowe strony ksigzki:
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Kontakt z autorami:

mieczyslaw.plocica@mikrus.net.pl
bartosz.winiarski@mikrus.net.pl
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Szczegotowe informacje o ksigzce: www.mikrus.net.pl

Zamowienia: sklep@mikrus.net.pl
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Samochodzik naszej produkcji nie bedzie luksuso-
wym wozem, musi by¢ i bedzie prostym, tatwym do wykonania
sprzetem. Wykonywac je bedziemy z materiatow niechodliwych,
wykorzystujqc przy tym jednoczesnie nasze rezerwy produkcyjne.

,.Glos Zatogi”, 16 pazdziernik 1956 .

Ten pierwszy dzien z Mikrusem pamigtam dzisiaj, po
dwoch miesigcach i przeszio trzech tysigcach kilometrow, jeszcze
bardzo doktadnie. I ani czas, ani kilometry nie starly serdecznych
uczuc, jakie zywie do Mikrusa. Mikrus zaoszczedza mi wiele: mam
wiecej czasu, moge wiecej zalatwic, nie irytuje sie czekajgc na
autobus, do ktorego nie moge si¢ dostac. Dostarcza mi satysfakcyi,
kiedy moge kogos podrzuci¢, moich gosci odwiezé do domu,
komus oddac przystuge. No i swietnie wypoczywam po diugim
dniu pracy, jadgc wieczorem do srodmiescia z dalekiego Moko-
towa, dokqd ostatnio przeniosty si¢ redakcje Polskiego Radia.

»Wiadomosci Fabryczne”, 2 luty 1959 r.

Mikrus wymagal wysokich obrotow, czltowiek musial
mocno pedal przyspieszenia przyciskaé, zeby jakos godziwie
przyspieszac¢, a na dalszq trase trzeba byto mie¢ wate w uszach.
Poza tym, to nie byl taki samochaod, ze cztowiek wsiadal, zamykat
oczy i wiedzial, Ze dojedzie. Dojechal to dojechal, nie to nie... to
byt caly Mikrus.

Stanistaw Szelichowski, dziennikarz
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